
Мероприятия по повышению надежности и долговечности ходовой 

части мостовых кранов: уменьшение динамического воздействия на 

ходовую часть. 

Одной из наиболее острых проблем эксплуатации подъемно-транспортных 

машин является повышение срока службы ходовых колес. Решению этой 

проблемы посвящено значительное количество работ. Однако, как 

показывает опыт эксплуатации, срок службы ходовых колес все еще остается 

низким и зачастую он равен 4-6 месяцев. Более того, известны случаи, когда 

срок службы ходовых колес, несмотря на улучшение качества материала и 

термообработку, составлял 1-2 месяца. 

Частая смена ходовых колес обуславливает значительные потери от простоев 

оборудования. Особенно велики потери на непрерывных производствах. 

Кроме того, учитывая огромный парк подъемно- транспортных машин нашей 

страны, расходуется десятки тысяч тонн качественного металла на 

изготовление ходовых колес для замены изношенных. 

Анализ причин преждевременного износа ходовых колес показывает, что 80-

90% колес заменяется из-за износа реборд. В свою очередь, интенсивный 

износ реборд колес является следствием влияния нескольких факторов. С 

целью повышения безопасности движения мостовых кранов 

разрабатываются различные мероприятия по повышению долговечности 

ходовых колес, и в первую очередь, для повышения износостойкости их 

реборд. Методы повышения срока службы колес, разработанные и 

применяемые в настоящее время, принято разделять на конструктивные, 

технологические и эксплуатационные. Такое разделение методов носит 

несколько условный характер, так как некоторые из них, например, 

повышение точности установки колес и смазка реборд могут относиться к 

конструктивным методам, если они предусмотрены при проектировании 

крана, или эксплуатационным, если они реализуются в процессе 

эксплуатации. 

Ниже рассматриваются четыре комплекса мероприятий (способов) 

повышения надежности и долговечности ходовой части и, в первую очередь, 

ходовых колес и рельсов мостовых кранов: 

1. Уменьшение угла перекоса крана. 

2. Повышение износостойкости ходового колеса и рельса. 

3. Уменьшение трения в пятне контакта реборда-рельс. 

4. Уменьшение динамического воздействия на ходовую часть. 

Нас интересует 4-ый способ. 



Один из важнейших путей повышения срока службы ходовых колес является 

уменьшение динамического воздействия на ходовую часть. В любых 

транспортных машинах с этой целью используются рессоры. В мостовых 

кранах амортизаторы практически не используют. При взаимодействии крана 

и подкрановых рельсов возникают большие реакционные усилия, которые 

ничем не компенсируются и приводят к усталостным разрушениям как в 

элементах кранов, так и в подкрановых конструкциях. Необходимое 

повышение долговечности указанных элементов может быть обеспечено в 

результате применения упругоподатливых устройств, значительно 

снижающих локальные динамические воздействия кранов. 

Существует целый ряд конструкций колес и ходовой части кранов, в которых 

с целью смягчения динамического взаимодействия ударной пары реборда – 

рельс предлагается устанавливать в их структуру упругие элементы из 

материалов с малой жесткостью либо вводить специальные гасители. 

Например, конструкция кранового колеса, предложенная на рис.1 отличается 

тем, что с целью повышения долговечности колеса, оно снабжено упругими 

втулками с буртиком, уплотненными в отверстиях съемных реборд, причем 

торцевые поверхности обода выполнены сферическими, реборды имеют 

торообразный выступ, а длина втулок превышает ширину реборд.  

 

Рис.1 Крановое колесо по изобретению SU 931665 

С той же целью техническое решение Рис.2 предусматривает устанавливать в 

кольцевые проточки в ободе колеса упругую и жесткую реборды, прижатые к 

ободу посредством болтов, как видно из рис.2. При этом жесткие реборды 

выполнены с пазом, расположенным со стороны упругих реборд. В эти пазы 

установлены разрезные резиновые кольца. При перекосе опор крана и наезде 

реборды на головку рельса упругая реборда 5 имеет возможность 

деформироваться за счет упругоподатливого резинового кольца 8 и прорезей 

10, благодаря чему реборда 5 меньше изнашивается. Преимуществом 

данного технического решения является меньшая металлоемкость сменной 



упругой реборды. 

 

                                           

Рис.2 Крановое колесо по изобретению SU 939532 

В последние годы с целью повышения срока службы ходовых колес на 

многих отечественных предприятиях стали оборудовать ходовую часть 

действующих кранов в порядке модернизации горизонтальными 

направляющими роликами (совместно с колесами без реборд). Вначале оси 

роликов жестко крепили к концевым балкам. Однако при таком креплении в 

концевых балках стали быстро появляться трещины. Была разработана 

конструкция узлов боковых роликов, в которой предусмотрена упругая 

подвеска узла (рис.3). 

 



Рис. 3. Узел боковых направляющих роликов с амортизацией по изобретению 

SU 475340: 

1 – ходовое колесо; 2 – ролик; 3 – ось ролика; 4 – каретка; 5 – 

металлоконструкция концевой балки моста крана; 6 – ось; 7 - пружины 

Оси горизонтальных роликов 3 закреплены на подвижной каретке 4, которая 

перемещается вместе с направляющей осью 6, связанной с концевой балкой 

моста крана 5 посредством промежуточных амортизационных элементов в 

виде набора из конических шайб 7. Боковые направляющие ролики 

расположены с номинальными зазорами по обе стороны каждого рельса 

подкранового пути. Конструкция узла обеспечивает упругое ограничение 

перемещение роликов в направлении действующих поперечных сил и 

рассчитана на работу во всем диапазоне их величин. Результаты 

эксплуатационных испытаний показали повышение долговечности узла 

ходовых колес, при этом зафиксировано снижение максимальной нагрузки на 

20% и более. 

     Величина боковых поперечных сил в рассмотренной выше конструкции 

существенно зависит от податливости пружин подрессоренного крепления 

осей горизонтальных направляющих роликов: чем больше податливость, тем 

меньше боковые силы, и наоборот. Но слишком большая податливость 

пружин увеличивает поворот крана в плане, что создает условия его 

заклинивания. В этом случае требуется увеличенное расстояние между 

внутренними поверхностями реборд. 


